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Transporte

altera sua
estrutura

Da sucursal de
BRASILIA

A do dos

Infraero assume os
aeroportos paulistas

A zero hora de hol!,on dotx mslm’!u

Transportes poderd ser modificada
em 1081, absorvendo | crltqlo de
trés novas

o de Viracopos, d.ehuuam dt ser relpc
sabilidade do governo do Estado de 880
Pnuln. que 08 administrava através do

se tornar realidade no din 5 de julho de
1835, quando o governador Armando
Balles Olivelra assinou decreto autori-
zando a Fazenda do Estado a adquirir
terreno para o estabelecimento de um

dos tra=sportes 'Gmlﬂ‘el. hidrovia-
rlos e urbanos. Da mesma forma, &
Rede Ferrovidria Federal poderd ser
transformada em holding do setor,
enquanto a Superintendéncia Naclo-
nal da Merinha Mercante — Buna-
mam — deverd passar de autarquia
para empresa plblica, e a Empresa
Brasllelra de Transportes Urbanoa —
EBTU — passard a ter

da Becreta-

rll dos Transportes, e passaram ao con-

trole efetivo da Infraero, a empresa

federal vinculada ao Ministério da Ae-

rondutica, que j& administrava todos os
des aeroportos brasilel

Embora a

A obra ern
que o Carmpo de Marte, entio exm.mb:
ficava lnundado com grande fre-
quéncia.

Fol a Auto Es-

aeroportas, ficando ao Estado o 6nus de
sue modernizacho.

CUMBICA

A partir de 1972, as autorldades
aeronduticas comegam a falar na posal-
bilidade da retirada dos jatos de Con-

Cumbles, onde seria construfdo um
grande aeroporto, Em 1075 o Ministério
da a Interdi-

cﬂo coincida com o lnldn de 1981, n
Onie de posse dos novos sdminta-
mdom fol anteclpada, tendo lugar na
manhd de ontem, As 8n30 foi Inaugura-
da, na entrada da ala naclonal de Con-
nhas, uma placa alusiva & data, se-

cas de

Fuind o ato de da ad-

Segundo os estudos que foram
iniciados pelo Ministério dos Trans-
portes em 1880, a Becretaria de
Transportes Terrestres deverd cul-
dar da Integragio dos transportes
ferrovidrio e rodovidrio, isto & da
parte operacional da Rede Ferrovis-
ria Federal e do Departamento Na-
clonal de Estradas de Rodagens —
DDNER. A Becretaria de Transportes
Hidroviarios caberd estabelecer a ar-
ticulacfio entre a Empresa de Portos
do Brasil — Portobrés — e a Suna-
mam, enquanto a Becretaria de
"Transportes Urbanos terd vinculada
& sua estrutura a EBTU.

Com a transformacio da Rede
Ferrovidria Federal em holding, as
‘superintendéncias regionais da em-
presa serio transformadas em subsi-
diarias, comegando com os sistemas

do quando del-
XOU 0 cargo o engenheiro Waldyr Laza-
ro Bueno, assumindo o posto o coronel
José de Pinho.

Pouco mals tarde. solenidade seme-
[hante ocorreu em Viracopos, quando
deixou a chefia da administracho o
engenheiro Alaur de Farla Barros, assu-
ml.nd.o o coronel Pompeu

trada que lheu o local, levando em
conta que Congonhas esté a 730 metros
acima do nivel do mar — guase na
mesma altura da avenida Paullsta —
que nfo ha elevacdes nas suas proximi-
dades e que 0 acesso era facil

No dia 12 de abril de 1936 os primel-
ros avides pousaram na pista experi-
mental de Congonhas, durante uma
“tarde de aviagio", promovida pela S8o-
cledade Andnlma Auto-Estradas e du-
rante a qual “alguns pllotos ctvis acei-
taram passageiros para vos, na base
de Cr$ 50,00 por 10 minutos”. A opinifio
dos pilotos Orton Hoover, Fritz Roes-
ler, José¢ Daniello Camargo, Mauricio

¢fo de Congonhas das 22 s 8 horas, o

que prejudicava o usuério de 880 Paulo

que j& tinha sido afetado pela eacolha

do Gelefo como o grande aeroporto

Internacional brasileiro, embora Con-

gonhas reglstrasse um movimento
or.

E embora saturado, tendo sobre si
permanentemente as chamadas "prate-
leiras de avides” aguardando a vez de
pousar, durante muitos anos Congo-
nhas nfio contou com o melhor equipa-
mento para gunnur rnplﬂae seguran-
¢a nos pousos, o

A alegagio don técnicos era de que

Em Congonhas, fol 0 proprio presi-
¢enu dl Intraero, tenente-brigadeiro

tdsio Lopes de Oliveira, quem des-
umn & placa em que o Ministério da
Y "lmdeu 40 governo do

roffcua tra
esta data”, tendo sldo
‘reconheci-

espec! sn?nneuw Wal
Liaaro Bueno. dmwr 0 aeroporto g
Qltimos 14 ang

As autoridades pruenul entre as
uais o comanda ar, bri-
deiro Waldyr de vucum:eunl, wdl e
toria da Infraero, O superintenden-

te do De |rumentu Aerovitrio —

Daesp aulo Beltrio do
ferroviarios de sublrbio, o que, de V-lk © preddnte « diretores da Vasp
ﬁrﬂo com = do . dirig em seguida até a ala oficlal

Transportes a for-

ma de resolver o problema da fuso
da empresa federal, em Sfo Paulo,
com a Fepasa. Para que se efetivern
essas transformacOes sera preciso
apenas decisfio da assembléla-geral
da empresa.

Apos a assinatura do termo de pos-
se, discursou o novo administrador, co-
Tonel José de Pinho, que se comprome-
hu 8 procurar oferecer “ao usudrio do

porto um dimento digno da
ddm de !Io Paulo e & altura do
prestigio e de reputaclo de emprese

No casoda da Bu-
namam em empresa publica, sera
preciso uma lel destinando o patri-
monio da atual sutarquia para a
constituiclo do capital da nova em-
presa, que ird ao Congresso Naclo-
nal, além de estudos na area do
Dasp. Uma das vantagens dessas

os
do ministro dos Transportes, é que 8
empresa publica permitird o paga-
mento de melhores saldrios aos téc-
nicos da Bunamam,

about:blank

Depotis de dizer que espera contar
nfo apenas com a colaboragio da equu
pe da Infraero. "mas também com o
respaldo frrestrito das autoridades fe-
derals. estaduais e municipals. das em-
presas aéreas, dos concesslonarios, de
todos aqueles que, de uma maneira ou
de outra, compdem o grande complexo
aeroportudrio de 8fio Paulo"”, o coronel
Pinho elogiou a longa atuagho do enge-
nheiro Lézaro Bueno na diregfio do
aeroporto.

HISTORIA

O aeroporto de Congonhas comegou &

e Antonio an-
dido, que usaram a pista, fol extrema-
mente favoravel e assim a érea fol ad-
quirida pelo Estado e & construgéo do
aeroporto iniclada.

Em julho de 1!36 a Vnsp recebeu os
dois primeiros s JU-52" -le-

nho poderia ser instala-

do em B&o Paulo por causa da wbng::

causada pelos carros na aventd.

Bandeirantes ¢ mesmo por causa

ciclagem de cnergia elétrica, dm:rihul

da nas residéncias de S82o Paulo, que
do

E por causa dessa ussfio somente
no nnnl de 1976 o n.s fol inatalado

mifes que, com l\lll w
peso, tinham condi¢des de pouur
no alagadico Campo de Marte e, por
is80, a operar em Ci

A plrur de entfo, o aeroporto passou a
ser conhecldo como “"Campo da Vasp”,
mas outras empresas passaram a utili-
zar a pista, sendo as o0 Aero

do as “prateleiras” ¢ pagando-se com o
combustivel economizado em bem me-
nos de um ano de operacdo.

Agora. qunndo a Iruraem mume

Lloyd Iguagu, o Kondor Bindicat, que
daria origem A atual Cruzeiro do Sul e
posteriormente &

Em julho de 1946. 0 DAC firmou
conirato dando & concessfo para que o
Estado aparelhasse e eXplorasse o aero-
porto durante 25 ancs e Congonhas
passou a se

aeropol

problema mwlnvel uun estacho de
passageiros ¢ absolutamente Incapaz
de alender aos seis milhdes de passa-
gelros anuais. As pressdes politicas
mantiveram em Congonhas o8 avides
executivos, que respondem por 30%
dos pousos e decolagens, mas que
transportam apenas 1.5% dos passagel-
ros que se servem do aeroporto; omﬂ-

Em 1857, torna-se o terceiro aeroporto
mundial em carga aérea, superado ape-
nas pelos aeroportos de Londres e de
Paris. Em 1958 fala-se pela primelra vez
na possibilidade de desativar o aero-
porto, pois, pela falta de qualquer regu-
lamentacao de uso do solo. a cidade
acabou cercando & pista. Em 1960, ha- L
via uma decolagem 8 cada trés minutos

no aeroporto I

ma de de
antiquado que atrasos de 40 mmulou
na entrega de uma mala ¢ fato comum.

E como 0 aeroporto de Guarulhos,
que deverd absorver parte do movimen
to de Congonhas. ainda esta na fase de
projeto. os novos avides das empresas
aéreas. muito mals pesados e parte
deles com pneus de alts pressao, estao

1 destruindo a cabeceira da pista princi-

Em 1962 0 aeroporto de Congonhas I
PAsSsOuU & contar com o primexm radar [
em operacdes em toda a América Latl- |
na, em 1963 ultrapassou o mﬂhlo de ‘
passageiros e comegou # luta por sua
melhoria e modernizagdo. Em 1970, o
governo federal arrecadava em S#o
Paulo, gragas 4 taxa de embarque co-
brada em Congonhas e Viracopos. um
total de Cr$ 10 milhdes, mas esse di-
nheiro néto fol aplicado na melhoria dos

pal. criando um grave problema de ma-
nutencdio para a empresa encarregada
de recapear o pavimento. E eles conti-
nuarfio operando em Congonhas duran-
te mals alguns anos pelos menos, ra-
chando o concreto e desgastando o piso
a0 frearem bruscamente e ao reverte-
rem es turbinas na pista mwo curta
para as seronaves modernas. e Que nao
pode ser interditada para reparos por
que dela depende quase 50% do trafego
aéreo de todo o Brasil
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