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A viagem inaugural do Boeing: o trecho terrestre no Rio ainda causa transtornos

bravam 22% para a Vasp e
7% para a Transbrasil, que
fornecem atendentes de bor-
do, apoio de terra e guichés
de venda de passagens.
Bastou o Boeing 737-300
decolar na semana passada
para essa correlagao mudar,
e, gradativamente, a Varig
cedera parte de sua fatia do
bolo para as outras associa-
das. A Transbrasil prepara
atualmente scus dois
Boeing 737-300 para entrar
no roteiro caso a experién-
cia da Vasp se mostre bem-
sucedida. Para o passagei-
ro, que se interessa mais
pela seguranga, conforto e
rapidez das viagens, a che-
| gada do jato a ponte aérea
| < estd coberta de bons pressd-
13 gios. Na sua primeira sema-
12 na de funcionamento o jato
& ¢ conseguiu preencher quase
=% a metade de seus assentos.
"““Estava na hora de desafo-

Transporte

. . garmos a ponte’’, afirma o
brigadeiro Hélio Paes de Barros, 59

A conexao a jato

O Boeing 737-300 comeca a
voar e abre caminho para a modernizagao
da ponte aérea Rio—Sdo Paulo

D esde quarta-feira passada hé algo de
novo no ar ao lado dos avioes Elec-
tra da Varig, que h4 25 anos fazem a li-
gacao entre Sao Paulo e o Rio de Janeiro.
A chamada ponte aérea, que encarna o
mais volumoso tréfego da aviagao comer-
cial brasileira, ganhou um reforco na fi-
gura esguia de um modemno jato da Vasp,
0 Boeing 737-300. Com dez viagens dié-
rias de ida ¢ volta entre os dois centros
url?anos mais populosos do
pais, o jato vai se incumbir de
transportar semanalmente cerca
de 6 600 passageiros — o que
representa 17% a mais de luga-
res disponiveis. A entrada do
novo avido marca duas mudan-
gas irreversiveis na ponte aérea.
De um lado, ela acelera o fim
do reinado dos Electra. obsole-
tos avides turboélice que no
prazo de trés anos, conforme
decisao do Departamento de
Aviagao Civil (DAC), estardo
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definitivamente aposentados no pais. De
outro, a era do jato significa um ponto fi-
nal na hegemonia da Varig, a maior cm-
presa de aviacdo do pais, no consércio de
linhas aéreas que formam a ponte.

Como dnica dona dos avides, a Varig
fazia jus a 77% do faturamento anual de
900 milhoes de cruzados, quantia que co-
locaria a ponte Rio—Sao Paulo entre as
trinta maiores empresas brasileiras. So-

anos, chefe de planejamento do DAC.

USUARIO PREFERENCIAL — Como na-
da € perfeito, o jato da Vasp, por razoes
técnicas, parte do central aeroporto de
Congonhas, em Sao Paulo — o mesmo
utilizado pclos avides Electra —, mas
pousa no Galedo, o que requer uma se-
gunda viagem de 54 quilometros pela
nem sempre tranqiiila Avenida Brasil até
o centro do Rio de Janeiro. Dentro de
sessenta dias, no entanto, prevé-se que a
pista de 1 300 metros do Aeroporto San-
tos Dumont, no centro do Rio, seja ho-
mologada pelo Ministério da Aerondutica
para pouso de jatos do tipo do 737-300.
Enquanto as obras do Santos Dumont nao
sao concluidas — o asfalto da pista prin-
cipal estd recebendo um recapeamento
poroso que dd mais aderéncia ao trem de
pouso das aeronaves —, 0s jatos conti-
nuam pousando no Galedao. Mesmo assim

nao tem sido dificil encontrar

0 no ar

da v00 0 passageiro da ponte

quem aceite trocar com gosto
as filas dos guichés da ponte
aérea tradicional pelo risco dos
engarrafamentos na Avenida
Brasil e pelo preco dos taxis.
Paga-se quatro vezes mais por
uma corrida do Gale@o ao cen-

__________

v

tro do Rio e gasta-se mais que
o triplo do tempo do que do

oo} Santos Dumont a idéntico des-
s Dt Carts) _tino no Rio de Janeiro.
T4xi - 30 cruzados = Pclo pouco que se pdde ob-
-

servar nos primeiros dias de
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funcionamento da ponte a jato, o seu
usudrio preferencial € o passageiro com
negdcios a tratar em regides proximas ao
Galedo e as pessoas sem hora marcada ou
sem preocupacao com os cruzados a mais
a deixar no bolso do motorista de téxi.
*“Vou ser passageiro cativo do jato’’, diz
Joao Alfredo Maia, 50 anos, executivo
da empresa IFF, que comercializa essén-
cias e fragrincias. ‘‘Nossa fébrica fica
bem na Avenida Brasil®’, alegra-se ele,
que pelo menos uma vez por semana vai
4 matriz prestar contas das vendas que
faz em Sao Paulo. Maia livrou-se de um
problema de outra ordem.
**Alguns diretores america-
nos da empresa tinham mui-
to medo do Electra e fica-
vam inseguros nas via-
gens'’, diz Maia. “"Agora
quando vierem aqui podere-
mos oferecer-lhes o conforto
e a seguranga do jato.”’

CONTRATEMPOS — Quem
se manteve fiel a ponte aé-
rea original s6 espera que 0s
jatos comecem a pousar no
Santos Dumont para poder
escolher uma viagem mais
veloz e silenciosa. O jato,
em momentos de trafego aé-
reo tranqiiilo pode cobrir a
distancia de pouco menos de
400 quilometros entre as
duas cidades em 35 minutos
— contra 50 minutos gastos
pelos Electra. ‘*Ainda prefi-
ro a falta de seguranca dos
Electra ao engarrafamento
da Avenida Brasil’’, diz o
securitdrio Edgard Fernan-
des, 48 anos. ‘‘Se me aven-
turar pela Avenida Brasil,
posso perder até 70 minutos
no trénsito no caso de algum ¢
problema’’, raciocina 0 em-3
presdrio carioca Carlos Bal-
bino Figueira, 44 anos, dire-2
tor-presidente da Amira,2

empresa com sede no Rio. Maia: vai agradar aos americanos

Figueira vai pelo menos trés

vezes por semana a Sao Paulo e, por en-
quanto, vai manter-se fiel aos velhos
avioes da Varig.

O verdadeiro terror de quem tem que
trafegar pela Avenida Brasil sio os blo-
queios da pista. Nao se trata de engarra-
famentos por excesso de trafego mas de
estrangulamentos que podem ocorrer em
razao de acidentes, mesmo abalroamen-
tos insignificantes ao longo da pista. Tais
contratempos sao freqiientes na avenida.
Somente pelo acimulo de automéveis a
avenida nao pdra, e mesmo na hora do
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rush, pela eficiente pista exclusiva para
taxis ¢ coletivos, se pode ir do Galéao ao
centro em menos de meia hora. Nao hé
verdadeiramente uma concorréncia entre
a ponte tradicional e a alternativa a jato.
Passageiros hda de sobra, e em ambos os
trajetos todas as empresas participantes
ganham sempre que um avido, seja da
Vasp, seja da Varig, decola lotado. A
disputa que a nova ponte acirrou deve ser
procurada em outro patamar. A entrada
do 737-300 precipita 0 processo de mo-
dernizacao da linha, que vinha sendo bar-

rado pela Varig ha anos.

FROTA UNIFORME — Dona dos
avides, com todos os aparelhos pagos e
abocanhando a parte do leao dos lucros
da ponte, a Varig jamais tomaria a ini-
ciativa de forgar a renovagao da frota —
que implica uma despesa de cerca de
400 milhdes de délares. Coubc natural-
mente 2 Vasp e a Transbrasil tomar a
frente nessa providéncia. Em seguida o
proprio DAC encampou a necessidade
de modernizagdo e fixou a data, o final
da década, para a aposentadoria dos
Electra — que se tornaram uma espécie

Frnan des: fiel ao Electra

de j6ia da manutencdo da Varig. Em
quase trinta anos de servigos prestados,
o maior problema que um Electra deu
foi forgar o piloto a um pouso de barriga

no Santos Dumont em 1980. Mas, con-
trariamente a uma tese prezada pelos
mecédnicos € pelos proprietarios de
avioes, as aeronaves envelhecem, tor-
nam-se mais frageis com o passar dos
anos e seu custo de manutengao se mul-
tiplica. Para manter um Elcctra no ar a
Varig gasta 18 000 cruzados por hora
voada. A manutengio do Boeing
737-300 custa trés vezes menos.

Apesar de gastar mais
combustivel que o Electra,
o 737-300 €, no final das
contas, mais econdmico,
pois carrega mais gente —
sua capacidade é de 132
passageiros contra 92 do
Electra. Também, sob o pe-
so da idade, os Electra sao
obrigados a voar com cada
VEZ mecnos passageiros, ¢
dos catorze avides desse ti-
poO em operagao na ponte
aérea nenhum pode voar
hoje com a lotagdo esgota-

§da. Na rota Rio—Sao Paulo
Eo Electra PP-VLA, por
zexemplo, s6 pode levar 67
3passageiros. o PP-VLB, 69
e o PP-VLC, apenas 85. O
que mais se aproxima de
sua lotagao original é o PP-
VIN, que consegue trans-
portar 86 passageiros. Além
da poténcia disponivel do
aviao, influem sobre sua ca-
pacidade de carga a exten-
sao da pista em que ele vai
operar ¢ as condigdes me-
teorolégicas.
Ao optar pelo Boeing
737-300, a Vasp adiantou-
§se no debate sobre qual serd
20 aviao mais indicado para
Zsubstituir o Electra daqui a
gtrés anos. Além do 737-300

concorrem um modelo da

americana Lockheed e o
Airbus A-320, de fabricagao francesa.
Este dltimo modelo tem ganhado a
maioria das concorréncias ao redor do
mundo quando se trata de cobrir peque-
nas ¢ médias distancias. Mesmo nos Es-
tados Unidos o avango do Airbus €
avassalador, e seus modelos equipam. a
mais movimentada ponte aérea do mun-
do, a que liga Nova York a Chicago.
“‘S6 teremos um tipo de avido operando,
a frota da ponte serd uniforme’’, prevé o
tenente-coronel José Reginaldo Bastos,
do DAC.
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