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Ponte Rio-Niterdi
(61 metros)

Fabricantes disputam
mercado da ponte aérea
mas relatério aponta
problemas de seguranga

FLAYIO CARVALHO
EKASSIA CALDEIRA

Ha 2 anos em operacio na

© Aérea Rio-Sio Paulo, 0s

1+ honsioos avides Electra I om
breve serao aposentados. Nio
por edida de seguranca — até
hoje'nao ocorreu nenhum aci-
ente — mas porque a capacida-
de de transporte desses apare-
1hos (90 lugares) ndo é suficien-

e,
dois milhoes do passageiros,

Em torno da substituicao
dos lectra trava-se nos uiti-
mos meses uma verdadeira
guerra de bastidores entre em-
s fabricantes de avides, so-
bretudo a inglesa Aerospace e &
americana Boeing. Arena dessa
batalha, 0 acanhado Aergporto
Santos Dumont-nio apresenta
condigoes de seguranga parg,re-
ceber, odernos jatos de pagsa-
geirds, Essa §a conclusdodéum

ucloso relatorio, mantido

igilo até agora, enconiens
dato pela Varig a Flight Safeth
Foundation, empresa norte-a-
mericana que avalia as condi-

resa.

Newion AguiarAL.
And'Maria:melhores servicos Ana Luci

Santos Dumont: armadilha para jatos

Obstéculos dificultam a operagédo aérea nas duas extremidades da pista.

g0es de pouso de aeroportos (ve-
ja repormgum a0lado).

Com apenas 1.323 metros de extenséo,
a pista do Santos Dumont

tem margem minima de seguranga

para avides grandes.

gdes do Santos Dumont, pare-
cem superar o desempenho do
i Oavido

feira a Aerospace
teza} primeira grands investida
para colocar seu avido
Ti6-300 na rota aérea entre as
auas principais cidades do Pais.
Foi trazido da Inglaterra um
aparelho para fazer voos de de-

inglés, pouco maior que o Elec-

quado para pistas curtas, como
é

e
esta semana, levando autorida-
des, técnicos e funciondrios das
quatro companhias de aviacao
que integram o pool da ponte aé-

nsiva semelhante foi

presas, principais concorrentes
por contratos que podem chegar
USS 415 milhoes, vai durar até o
final do primeiro trim
proximo ano, qua ar-
tamento de Avlao;k) Givil (DAG)
dara uma definigao sobre a
substitui¢ao dos Electr:

PRODE A‘cm:m
o telo 1g:

{pelo merjos déz minutios entre
(Rio e $a0 Paulo, aléi G canse:
- guirem operariem condieoes cli-
maticas adversas. Mas o BAe
146-300 oferece vantagens tecno-
16gicas que, diante das condi-

Newton Aguiar/AE
economia frustrada

O teste decisivo para operar

1o Santos Dumont é uma mano-
bra critica de decolagem e des-
vio em 80 segundos, pela esquer-
da do Péo de Agucar. Com seus
tros, 0 MOITO esti bem
defronte da pista de decolagem.

péia sustenta que por ter apenas
duas turbinas seu concorrente
corre o risco de bater contra o
morro, se uma das turbinas fa-
Além disso, dizem os curo-
peus, 0 BAe a numa fai-
Pe s altivude mass economica
do que o avido americano.
custo também é motivo de bar-
ganha: 0 Boeing pode custar
TEVSD miinoes (6o 11 Dilhos,
enquanto os europeus oferecem
um gesconto de 20% sobre esse
preco.
MAU ATENDIMENTO
Alheios a essa discussio, 0§
ususrios da ponte aérea recla-
0 atendimento. O ge-
Yonte d¢ vendas Alvaro Neiva,
de Sao Paulo, acha que antes de
mudar 0 avido é preciso verifi-
car as condigdes de seguranca e
descobrir uma formula para
realizar um servico de embar-
que mais dgil
agente imobilidria Ana
Licia Vanderlei considera que
“’se perde no aeroporto o tempo
que se economizou na viagem"
Ela pede um melhor atendimen-
o como exem-
ploa propria experiéncia: houve
tes da

ha

O BAe 146-300, da Aerospace

Jatos tém menos de 50 segundos

depois da decolagem
para desviar & esquerda do

40 de Aucar.

Empresas brigam para substituir Electra

Péo de Acicar
(407 metros)

: fivme na concorréncia para ocupar 0 eSPECO NG Pote werea'

Pistas sao perlgosas para ]atos

RIO — A conclusdo do rela-
toério preparado pela empresa
americana Flight Safety Foun-
dation sobre a possibilidade de
avioes a jato operarem na Ponte
Aérea Rio-Sdo Paulo é que

bagagem, por causa de confusio

no embarque. A analista de sis-

temas Ana Maria Garcia, que
r a

rgens operacio-
nais minimas de seguranca com
05 avides propostos’’. O estudo,

modelo BAe 146-300 nao foi in-
vestigado. No relatorio se insis-
te em que a 0peragao de jatos no
Santos Damont val requorer

“grande p; e que seria
maito xigida a capacidads téo:
nica dos pilotos em *‘todos os
DR e oGCgaTs OSBE 4 -
A to menciona a ne-
Doecisds g tripulacos nrul.

580"

ponte acrea. O presidente do

sindicato, Joss Castaiio Lavo-

rato, diz que nao tem acess

relatorios dos fabr: loantes o ane

consultada,

s empresas decidem

Somprar novos equipamentos.
Lavorato disse ter muitas

das quanto & Gapacidade de 0s

Jnms desviafem do Pao de Agu-

mora 1o bairro a
Aclimagdo, emenda: ““Deviam
mesmo oferecer um setvico me-

encomendado pela Varig, tam-
bém faz pista

do aeroporto.
"'As pistas nio possuem
d qual

Além disso, todas as aproximas
cOes deverao ser feitas sem 0 au-
u piloto auto-

grando e garantida”.
Silvio Coelho, empresario
que mora nos Jardins disse que
& boa a idéia de trocar os avides.
*'Toda renovagio é importan4
te”, diz. O Electra I, que opera
com exclusividade na ponte aé-
rea, parou de ser fabricado pela
empresa Lockheed no ano de
1961

quer dos extremos; um pouso
longo provavelmente iria parar
dentro da baia de Guanabara;
um pouso curto resultaria en
um indice de sobrevivéncia
questionavel”, aponta o relato-
rio. O documento foi feito com

base na analise dos avides
Boeing 737-300, Air Bus A-320 e
MacDonnel Doaglas MD-87. 0

mético. O relatorio alerta para
© exiguo espago para aproxima-
Ges e arremetidas.

SEM ACESSO
0 Sindicato Nacional dos
Aeronautas diz nao dispor de

dados suficientes para opinar
sobre a operagéo dos jatos na

car numa decol Ele tam-

m quer saber o.que a Boeing
quis dizer quando recomendou
a0s pilotos que “‘evitem chu-
vas”. Parece existir temor de
que nessa circunstancia a tur-
bina falhe. Uma restricao do pi-
loto se refere ag outro obsticu-
1o na direcao da cabeceira da
pista: a ponte Rio-Niteroi. “Pa-
ra operar no Santos Dumont, o
avido ndo deve ter restricdes,
nem decolar no limite", finaliza

r ;

Lavorato.
il



