i Aviacao

Conforto no ar

As companhias aéreas comec¢am a trazer
ao Brasil os jatos mais sofisticados do mundo

ara conquistar passageiros

num mercado cada vez mais

competitivo, algumas com-

panhias aéreas estdo colocan-

do em servico no Brasil a
mais moderna geragdo de jatos comer-
ciais. O recém-langado A330-200, nova
arma da fabricante européia Airbus na
sua luta para alcancar a Bocing no
mercado dos grandes avides, fard sua
estréia no pais no segundo semestre.
Os dois primeiros aparelhos comegam
a voar em novembro, trazidos pela
TAM, primeira companhia
das Américas a compra-
los. Até o final do ano que
vem, a empresa terd mais
trés A330-200 para voar
também para a Europa —
no total, um investimento de
quase meio bilhdo de ddla-
res. Na semana passada, a
Air France anunciou que
vai melhorar sua linha dié-
ria Sao Paulo—Paris utili-
zando um Boeing 777-200,
avido que estd em opera-
¢ao cm outros paises desde
1995, com o qual o A330-
200 pretende rivalizar. Ou-
tros dois 777-200 ja vi-

BOEING 777-200

56 na executiva e 202

to da classe econdmica nos avioes
atuais, 0 novo jato € um paraiso. Ofere-
ce apolos especiais para os pés e moni-
tores de video individuais, com seis
diferentes programacoes. Os passagei-
ros executivos e de primeira classe dis-
poem de telefone, aparelho de fax e até
de uma maquina de café expresso para
uso durante a viagem. O Airbus A330-
200 € um avido mais largo que os con-
vencionais. Na sua configuracdo nor-
mal, os passageiros das fileiras centrais
tém bancos regulados por sistemas elé-

O que cada um oferece

As caracteristicas dos avioes de ultima geragao

——

tricos € com apoio individual para
ambos os bracos, o que encerra a velha
briga de cotovelos com 0 passageiro ao
lado. Algumas das maravilhas de am-
bos os aparelhos, contudo, estao dentro
da cabine do piloto. Tanto o Boeing
quanto o Airbus utilizam um sofistica-
do mecanismo de computadores, 0 fly-
by-wire, que os torna 2 prova de barbei-
ragens dos pilotos. Em caso de uma
virada brusca, o sistema impede que o
aviao manobre além de seus limites. O
Airbus A330-200 dispensa o uso do
manche. O avido ¢ pilotado através de
uma espécie de joystick de videogame.
Esses dois modelos sao pegas-chave

na briga das duas gigantes da aviacao
por um mercado estimado em 38,5 bi-
lhoes de doélares. Por enquanto, a ame-
ricana Boeing abocanha 60% desse
bolo. O restante fica com a Airbus, con-
trolada por um conséreio formado por
empresas da Inglaterra, Franca, Espa-
nha e Alemanha. Embora a Boeing es-
teja na frente, a Airbus € a que mais tem
crescido em encomendas nos tltimos
tempos, a ponto de fazer pla-
nos para ficar com 50% do
mercado até o ano 2003. Para fa-
zer frente a rival, a Boeing
reforgou suas fileiras com-
prando no ano passado por
13,3 bilhGes de dolares

na econbmnca)
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a McDonnell Douglas,
- fabricante dos DC-10.
" Esta lutando ainda para
fazer um avido de me-
nor porte, o 717, cujo
. projeto parou hda duas
semanas por problemas

nham sendo utilizados des-
de o ano passado no Brasil
pela American Airlines no
trecho Sdo Paulo—Miami.
Isso significa que os bra-
sileiros estdo comec¢ando
a aproveitar o que ha de
melhor no mundo nessa
area.

O Bocing 777-200 € um
avido que consumiu 4 bi-
lhGes de délares em inves-
timentos. Seus principais
compradores — a Ameri-
can Airlines e a British
Airways. entre outros —
pediram um aparetho com
melhor distribui¢ao inter-
na. O resultado é impres-
sionante. Para quem estd
acostumado ao desconfor-
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na primeira classe,
cadeiras com inclinagao
de 127 graus na executiva
e tela de video individual
na economica

ri ‘convencional, é dirigido | |

“através de um controle
parecudo com um joystlck
~ de videogame.

- O computador corrige
qualquer ordem dada pelo
piloto que coloque em
 risco a seguranca do voo
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na primeira classe,
conexao para laptops nos
assentos executivos, video
individual e terminais

de telefone para a classe
econéomica

técnicos mantidos em
segredo pela compa-
nhia. O plano original
da Boeing era jd come-
gar a testar o aparelho
em junho, para entregar
as primeiras encomen-
das em meados de
1999. Agora, a empresa
nao se arrisca a fazer
novas previsoes. Em
virtude do adiamento,
pelo menos um cliente
decepcionado — a In-
ternational Lease Fi-
nance Corporation, um
dos maiores comprado-
res de avides do mundo
— jd ameaca bandear-
se para outros modelos
da Airbus. &3



